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Podstawa dziafan

Niniejszy raport zostat przygotowany na wniosek Rady Dzielnicy XV Mistrzejowice, zamieszczony
w uchwale nr XV1/116/2025 z dnia 20 lutego 2025 roku w sprawie wykonania analizy ruchu drogowego
w rejonie ulicy Mistrzejowickiej w zwigzku z planowanym uruchomieniem wezta Mistrzejowice
na drodze S7.

Obszar symulacji

Badanym rejonem byt cigg ulicy Mistrzejowickiej, zlokalizowany w pétnocno-wschodniej czesci
Krakowa, w dzielnicy XV Mistrzejowice. Jest to droga gminna klasy L o szerokosci 5 - 5,5m
z wprowadzonymi rozwigzaniami uspokajajgcymi ruch w postaci czterech par progéw zwalniajgcych.
Prdcz obstugi okolicznej, zwartej zabudowy jednorodzinnej, stanowi ona jednak w skali lokalnej tgcznik
osiedla Zestawice z centrum miasta, natomiast w szerszym ujeciu trase alternatywng z miejscowosci
zlokalizowanych na pétnocny-wschéd od Krakowa (Batowic, Raciborowic, Zastowa, Prus, Kocmyrzowa,
Luborzycy, Proszowic) w kierunku centrum, a takze Nowej Huty. Wbrew swoim parametrom, natezenie
ruchu w ciggu ulicy Mistrzejowickiej jest znaczne, zwtaszcza w godzinach szczytu, za sprawg ruchu
tranzytowego. Regularnie wystepujg tam kongestie w kierunku skrzyzowania z ulicg Okulickiego.
Zjawisko to pogtebito niedawne otwarcie pdétnocnego fragmentu IV obwodnicy, a takie budowa
jej pétnocno-wschodniego fragmentu, utrudniajgca przejazd ulica Kocmyrzowska. W celu dojazdu
do ulicy Mistrzejowickiej, kierowcy uzywajg ulic: Morcinka (od strony Kocmyrzowa), a takze
Spacerowej w Batowicach i Ku Raciborowicom (od strony Batowic i Raciborowic). Parametry
techniczne tych ostatnich nie sg odpowiednie do obstugi wiekszych potokdw ruchu, jezdnia
nie przekracza tam 5m szerokosci.
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Rysunek 1 Lokalizacja badanego ciggu (kolor czerwony) oraz tranzyt



Cel i opis przeprowadzonych dziatan

Celem niniejszego opracowania byta symulacja wptywu otwarcia pétnocno-wschodniego odcinka
IV obwodnicy na natezenie ruchu w ciggu ulicy Mistrzejowickiej. W oprogramowaniu PTV Visum
na najnowszej wersji Krakowskiego Modelu Ruchu zamodelowano stan istniejgcy (WO0) oraz warianty
prognostyczne na rok 2026 z ukonczonym pdtnocno-wschodnim odcinkiem IV obwodnicy (W1),
a takze dodatkowo z planowanym przedtuzeniem ulicy Powstaricow do ulicy Mistrzejowickiej (W1P).
W celu kalibracji symulacji stanu istniejgcego, wykorzystano dane z detektoréw zlokalizowanych
na skrzyzowaniu ulic: Okulickiego/Mistrzejowicka, a takze w dniu 23.04.2025 r. przeprowadzono wizje
lokalng. Symulacje wykonywano dla godzin szczytu porannego (7:00 — 8:00) oraz popotudniowego
(16:00 — 17:00). W ramach zaprezentowanych prognoz zatozono brak rozbudowy ulicy Okulickiego.
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Rysunek 2 Stan istniejgcy - WO



Rysunek 4 Wariant z ukoriczong IV obwodnicq, weztem Raciborowice (kolor niebieski)
oraz ulicg Powstaricéw (kolor fioletowy) - W1P



Wyniki i wnioski

Nalezy zwrdéci¢ uwage, iz wszystkie zaprezentowane w ramach wynikdw wartosci natezenia ruchu
stanowig przyblizone odzwierciedlenie rzeczywistosci, wynikajace z zatozen przyjetych w modelu
obliczeniowym ruchu. Najwazniejszym punktem odniesienia jest skala zmiennosci potokdéw
w zwigzku z ukonczeniem poszczegélnych inwestycji.

Stan istniejgcy (WO)
e

Rysunek 5 Wyniki symulacji - WO - godzina szczytu porannego

W szczycie porannym odnotowano najwieksze natezenia ruchu w ciggu ulicy Mistrzejowickiej,
ktore wynosi okoto 600 poj/h w kierunku ulicy Okulickiego. Gtéwng przyczyng, majacg wptyw
na wystepujace kongestie w tym rejonie, s3 potoki ruchu naptywajgce od strony Batowic
oraz Raciborowic. Stanowig one okoto poftowe natezenia ruchu w ciggu analizowanej drogi.
Zrédtem tego stanu rzeczy sg kongestie w ciggu ulicy Piasta Kotodzieja, wystepujace w zwigzku
ze skupieniem sie ruchu z Obwodnicy na wezle Batowice, a takze brak otwartych tgcznic w/z kierunku
Krakowa w ramach wezta Raciborowice. Kierowcy wykorzystujg wiec alternatywng trase
ulicami Spacerowa w Batowicach oraz Ku Raciborowicom.



Rysunek 6 Wyniki symulacji - WO — godzina szczytu popotudniowego
W szczycie popotudniowym zjawisko to zmienia kierunek, jednak jego skala jest nizsza o 33%.
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Rysunek 7 Wyniki symulacji - W1 - godzina szczytu porannego



Rysunek 8 Wyniki symulacji - analiza réznicowa W1-WO - godzina szczytu porannego

Po oddaniu IV obwodnicy, w zwigzku z realizacjg wezta Mistrzejowice i spadkiem kongestii w ciggu
ulicy Piasta Kotodzieja, a takze ukoriczeniem wezta Raciborowice, kierowcy przestajg wykorzystywaé
alternatywne ciagi od strony Batowic oraz Mistrzejowic. W efekcie natezenie ruchu na przekroju
ulicy Mistrzejowickiej spada dwukrotnie, a Zrédtem ruchu na tym odcinku pozostaje jedynie
osiedle Zestawice oraz pojazdy objezdzajgce ulice Kocmyrzowska.

Rysunek 9 Wyniki symulacji - W1 - godzina szczytu popotudniowego
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Rysunek 10 Wyniki symulacji - analiza réznicowa W1-WO0 - godzina szczytu popotudniowego

W godzinach szczytu popotudniowego zmiany s3 jeszcze bardziej korzystne wzgledem godzin
porannych, a ruch w ciggu ulicy Mistrzejowickiej jest nieznaczny.

Wariant W1P

Rysunek 11 Wyniki symulacji - W1P - godzina szczytu porannego



Uil 308

Rysunek 12 Wyniki symulacji - analiza réznicowa W1P-WO0 - godzina szczytu porannego

Rysunek 13 Wyniki symulacji - analiza réznicowa W1P-W1 — godzina szczytu porannego

Przedtuzenie ulicy Powstancow do ulicy Mistrzejowickiej zmniejszy dwukrotnie natezenie ruchu
W ciggu badanej drogi wzgledem wytgcznie otwarcia IV Obwodnicy. Wzrasta jednak zarazem
dwukrotnie potok ruchu w ciggu ulicy Morcinka od strony Zestawic oraz ulicy Kocmyrzowskiej,
ktdry kieruje sie nastepnie nowg drogg w strone Pradnika Czerwonego. Cigg ten bedzie stanowic
alternatywng trase do Alei 29 Listopada.
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Rysunek 15 Wyniki symulacji - analiza réznicowa W1P-WO - godzina szczytu popotudniowego



Rysunek 16 Wyniki symulacji - analiza réznicowa W1P-W1 - godzina szczytu popotudniowego

W godzinach szczytu popotudniowego ruch w ciggu ulicy Mistrzejowickiej jest niewielki.
W ulicy Morcinka, poprzez otwarcie ulicy Powstancdw, ruch jest dwukrotnie wiekszy niz w przypadku
ukonczonej samej IV Obwodnicy.

Podsumowanie

Analiza symulacyjna wykazata, ze realizowana przez GDDKIiA inwestycja znaczgco zmniejszy natezenie
ruchu w ciggu ulicy Mistrzejowickiej, a obecnie trudna sytuacja ma charakter wytgcznie przejSciowy.
W opinii Wydziatu, obecnie nie jest konieczne podejmowanie dziatan (np. zmieniajgcych organizacje
ruchu), gdyz planowane otwarcie pétnocno-wschodniego odcinka IV Obwodnicy (drogi S7) i zarazem
znaczna poprawa warunkéw ruchu bedzie miata miejsce za kilka miesiecy. Przewidywane
zmniejszone w badanym obszarze natezenie ruchu bedzie adekwatne do funkcji petnionej
przez ulice Mistrzejowickg w ukfadzie komunikacyjnym miasta, zwtaszcza po realizacji przedtuzenia
ulicy Powstancow. Ewentualna weryfikacja i dalsze dziatania, zwigzane ze zmiang organizacji ruchu
drogowego, powinny mie¢ miejsce po zakonczeniu realizacji poszczegdlnych inwestycji
komunikacyjnych w analizowanym obszarze miasta.



